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CO2 voetafdruk van wegen

 Meer dan 90% van de CO2 emissie komt van de voertuigen

Ecoprofile of different life cycle stages of a typical road. 

Extraction, Production, Construction End of Life

USE PHASE

 5% besparing op gebruiksfase = totaal van constructiefase

Bron: Leif Wathne

Betonwegendag 2011
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Energieverbruik voertuigen

Waar wordt energie verbruikt?

 remmen (inertia): kinetische energie verloren in het remmen

 interne wrijving van de motor en de aandrijving

 luchtweerstand: weerstand veroorzaakt door wrijving met de lucht

 rolweerstand: weerstand

rolweerstand

luchtweerstand

Minder CO2 door lagere rolweerstand van wegen



Gezamenlijke verantwoordelijkheid

 Autofabrikant: zuinig ontwerp

 Bestuurder: zuinig rijgedrag

 Asset manager / wegbeheerder: zuinig wegontwerp
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Invloed asset manager op CO2-emissie

Minder CO2 door lagere rolweerstand van wegen

 Niet remmen: groene golf, weginrichting

 Lage luchtweerstand: snelheidsregime, zijwindgeleiders

 Lage rolweerstand: wegdek

Wegdek?

 Wegdekken met heel verschillende oppervlakeigenschappen



Meten van rolweerstand
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Textuur (MPD)
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Rolweerstand
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Relatie wegdektextuur en rolweerstand
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 Uitdaging: klein verschil en grote verstoring

▫ Gemiddeld vermogen ca 120 kW

▫ Verwacht verschil ca     4 kW

▫ Max vermogen ca 400 kW

Uitdaging: klein verschil en grote verstoring

Gemiddeld vermogen ca 120 kW

Verwacht verschil ca     4 kW

Max vermogen ca 400 kW



Wat levert wegdekkeuze op?

Minder CO2 door lagere rolweerstand van wegen



Potentieel op netwerkniveau

 Rolweerstand: 10-30% rolweerstandverbetering (verlaging) = 2-6% brandstofvermindering 

+ circa 1000 kiloton CO2-reductie (duurzaamheid)

 Voor personenauto’s op HWN CO2 reductiepotentieel van 200 kton per jaar

 Aanleg, onderhoud en beheer asfalt RWS totale emissie ook circa 200 kton CO2/jaar
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Integrale benadering

 Modern wegbeheer  asset management

 In keuzes rekening houden met alle kosteneffecten

 Effect op brandstofverbruik, duurzaamheid, geluid, veiligheid integraal benaderen
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Weten we al voldoende over rolweerstand?

 Rolweerstand van 

vrachtauto’s

Onderzoek Rijkswaterstaat

2016-2017, eerste resultaten

veelbelovend

 Opschalen en verzilveren

baten op netwerkniveau

 (Internationale) verificatie

resultaat

Minder CO2 door lagere rolweerstand van wegen



Hoe kan de wegbeheerder dit gebruiken

 Integreren in asset management

 Inboeken resultaten in klimaatdoelstellingen

 Opnemen in NEV 2017 (Nationale Energie Verkenning) 

Bron: CBS
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Wegdeklabel

EU-project Stil Veilig

Wegverkeer
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Voorbeeld: terugverdientijd CO2 emissie

 N781 (Ede - Wageningen)

 CO2 uitstoot tijdens aanleg

wordt terugverdiend door 

lagere rolweerstand
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Wat meer?
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 Vragen uit de zaal?
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Volgende lezing:

Morgen: KIVI-dag


